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Bebauungsplan : Hahnenberg 2
Ortsgemeinde : S8iershahn
Verbandsgemeinde : Wirges
Kreis : Westerwaldkreis
Land : Rheinland-Pfalz
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Begriadndunag:

1.

N

Notwendigkeit der Planaufstellung

Die Ortsdurchfahrt von Mogendorf im Zuge der L 307 ist
zum jetzigen Zeitpunkt auBerordentlich stark belastet.
Um eine Enlastung der Ortsdurchfahrt zu erreichen, ist
eine Ortsumgehung im Zuge der Verlegung der L 307 ge-
plant.

Durch noch umgehenden Tonabbau im slidwestlichen Teil-
bereich kann als 1. Abschnitt zundchst nur eine Teilum-
gehung als Verbindung der L 307/L313 geplant und gebaut
werden. Nach Abschluf des Tonbergbaues erfolgt die Fort-
setzung als TI. Bauabschnitt in Richtung BAB-Anschluf-
stelle.

n der &ffentlichen 8itzung des Ortsgemeinderates Mogen-
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dorf vom 27.04.1987 wurde der Beschluff zur Aufstellung
eines Bebauundagsplanes "Berg-, ToépferstraBe und Hahnen-

herqg mit einer Teilverlegung der L 307" im Zuge einer
Ortzumgehung Mogendorf gefaft. Dieser Bebauungsplan, der
die Strafentrasse mitbheinhaltet, bildet die Rechtsgrund-
lage auch fiur die Strafenplanung.

Geltungsbereich des Bebauungsplanes +

Die Abgrenzung des Plangehietes erfolgt im Norden und im
Westen durch die derzeitige L 307, die jedoch im Bereich
der Ortsdurchfahrt mit in den Geltungsbereich einbezogen
wird, da hier nach Bau der Teilumgehung entsprechende
Rickbaumapnahmen durchgefithrt werden sollen, um eine Ver-
kehrsberuhigung und Steigerung des Wohnwertes im Orts-
kern zu ermdglichen.

Tm Siden erfolgt die Abgrenzung durch die L 313 ungd im
Osten verliuft die Planbereichsgrenze unter Berlcksichti-
qung der gewdhlten Trasse der geplanten Teilumgehung
durch Tonabbaugebiet. _
Der Geltungsbereich des Plangebietes ist gem. der Plan-*
zeichenverordnung im Planentwurf abgegrenzt.
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Vorhandene Bauleitplanung

Die VG Wirges verfiigt iber einen genehmigten Flachen-
nutzungsplan vom 17.02.1983. Die Trasse der Teilum-
gehung ist im 1. Fortschreibungsentwurf des Flachen-
nutzungsplanes der VG Wirges enthalten; der Fortschrei-
bungsbeschluf wurde vom Verbandsgemeinderat Wirges am
29.03.1983 gefallt.

Die Anpassung der Flichennutzungsplanung an die Ziele
der Raumordnung und Landesplanung gem. § 1 (4) BauGB
wurde entsprechend § 20 LP1G Rh.-Pfalz am 15.06.1984
bekanntgegeben. Die Beteiligung der Trager oO6ffentl. Be-
lange erfolgte mit Schreiben vom 25.10.1985. Eine Blrger-
beteiligung wurde am 13.11.1985 durchgefiihrt.

Die Offenlage gem. § 3 (2) BauGB erfolgte in der Zeit
vom 25.11. bis einschl. 28.12.1987.

i

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdltnisse
Bestehende Verkehrsverhdltnisse

Im Jahre 1981 wurde im Auftrag der StraBenverwaltung
Rh.-Pfalz fiir den Raum Ransbach-Baumbach, Siershahn,
Wirges, Mogendorf und Ebernhahn eine grofrédumige Ver-
kehrsuntersuchung mit Befragung durchgefihrt. Dlese
ergab fir die Ortsdurchfahrt Mogendorf folgende Qupﬁ—
schnittsmengen

L 307 (HauptstraBe, zwischen Abzwei-
gung Siershahn und Abzweigung

Oberhaid) 9 ¢p0 Kfz/24h
L 307 (AusfallstraBe von und nach
Vielbach) 7 500 Kfz/24h
|
. 307 (AusfallstraBe von und nach
Ransbach) 8 200 Kfz/24h
. 313 {(von und nach Siershahn) 6 300 Kfz/24h \

Diese auferordentlich hohe Verkehrsbelastung stellt im
Ortskernbereich eine erhebliche Umweltbeeintrachtigung
(z.B. Liarm- und Schadstoffemissionen) und Gefahrenpunkte
fliir die Anwohner dar.

Diese bestehende Verkehrssituation wirkt sich zusédtzlich
negativ auf die Verkehrssicherheit von Kraftfahrzeug- und
FuBgingerverkehr aus.
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4.2

Zukinftige Verkehrsverhdltnisse

7zu der o.g. grofraumigen Verkehrsuntersuchung durch
Biiro Dorsch Consult in Wiesbaden wurde auch eine Ver-
kehrsprognose flir das Jahr 2000 erstellt mit folgenden
Verkehrsbelastungsergebnissen : "

L 307 (HauptstraBe zwischen Abzwei-
gung Siershahn und Abzweigung
Oberhaid) 10 300 Kfz/24h

L 307 (Ausfallstrafe von und nach Viel-
bach) B8 000 Kfz/24h

07 (AusfallstraBe von und nach
Ransbach) B 80¢ Kfz/24h

i
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(Ausfallstrale von und nach
Siershahn) 7 100 Kfz/24h

l’°‘1
(O8]
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Eine in Erwagung gezogene Nordwest-Umgehung bringe nur
eine geringe Entlastung, bedeute zusé&tzlich enormen
Landschaftsverbrauch und wirde wegen ihrer grofen Mehr-
ladnge kaum vom Verkehrsteilnehmer angenommen.

Die schnell zu verwirklichende "kleine Ldsung"” der pun-
mehr geplanten Teilumgehung kann die prognostizierten

1o 300 Kfz/24h auf 4 000 Kfz/24h im Kernbereich herunter
driicken:; Abzweigung Oberhaid bis zum Ortsausgang in
Richtung Vielbach sinkt die Belastung sogar auf

1 600 Kfz/24h.

Gutachterlich wurde auch die Westumgehung untersucht.
Diese wurde iedoch innerhalb der Ortsdurchfahrt noch
eine Belastung von 5 000 - 6 000 Kfz/24h belassen, wo-
bei die neuzubauende Westumgehung nur eine Belastuhg
von etwa 3 000 Kfz/24h bekéme. Daher ist diese Losung
nicht sinnvoll.
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Technische Gestaltung der Ortsumgehung im Geltungsbereich
Trassierung

Der Trassenverlauf der Umgebung im Plangebiet wird im
Héhen- sowie im Lageplan durch Zwangspunkte, wie z.B.
DB-Briickbauwerk und Tonabbaugebiete sowie vorhandene
Bebauung bestimmt.

Die max. Langsneigung der Trasse im Geltungsbereich be-
tragt ca. 5,5 %

Der nachste Abstand der Trasse zur Wohnbebauung betragt
ca. 30 m. In diesem Bereich liegt die Strafe in einem
Geladndeeinschnitt in einer Tiefe von ca. 5,50 m. Durch
diesen Geléndeeinschnitt werden Erdmassen zur Verfiligung
stehen, die einen zusdtzlichen Larmschutzwall, der auch
bhegrint wird, ermdglicht.

Querschnitt

Als Ausbauquerschnitt fiir die neue L 307 wurde ein
RO10 der RAS(Q, Ausgabe 1982, gewahlt.

Fahrbahnbreite 2 x 3,50 n

Bankbrettbreite im Damm und im Einschnitt : 2 x l,5h m

Anschlufistellen

Anschluf L 307/0rtsdurchfahrt (von und nach Vielbach)
Dieser AnschluB erfolgt gem. Knotenpunkt Typ I der RAL-K-1,
Ausgabe 1976

Anschlupf L 307/1313 (von und nach Siershahn) 1

Dieser Anschlup erfolgt gem. Knotenpunkt Typ II der
RAL-K-1, Ausgabe 1976
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6.

Okologie, Griinordnung, Umweltschutz

Durch die vorgenannten Untersuchungsergebnisse kann nur
eine Ostumgehung, wenn auch nur in Teilabschnitten 10s-
bar, eine Entlastung der OD Mogendorf bringen. Durch die
genannten Zwangspunkte, die vorhanderne Bebauung, Tonab-
baugebiete, etc. ist eine teilweise Inanspruchnahme des
vorhandenen Weihers, der ein 6kologisch bedeutsames Ge-
biet darstellt, nicht vermeidbar.

Da aus landespflegerischer Sicht Ausgleichsmafnahmen am
Ort oder in unmittelbarer N&ahe des Eingriffes den Ersatz-
maBnahmen vorzuziehen sind, wird die Frage nach einer
mdglichen Verschiebung des Weihers weiter gepruft werden.
Entsprechende Verhandlungen mit tonabbauberechtigten
Firmen laufen.

Ggf. ist die Frage des Standortes eines Ersatzbiotopes
zu prifen, das méglicherweise neben dem bestehenden
wochenendhausgebiet in der Gemarkung Mogendorf liegen
kénnte. Dabei sind ijedoch evtl. zu erwartende Stdrungen,
wie LA&rm, Angeln, Baden, Gefahren, usw. auszuschliefen.
Die Schaffung eines Ersatzweihers wirde an dieser Stelle
Natur und Landschaft bereichern kénnen. Eine Wasser-
flidche koénnte in dem Wiesental auferhalb des Waldes an-
gelegt werden.

. v
Be- und Entwasserung %

Die Entwésserung der Ortsumgehung erfolgt im Geltungsbe-
reich des Plangebietes im Einschnittsbereich iber seit-
lich angelegte Bulten, Entwasserungsgraben oder Rohr-
leitungen, die dann dem Vorfluter zugeleitet werden.

Im Dammbereich wird das Oberfléchenwassger iUber die Damm-
schulter ing offene Geldnde oder bei entgegengesetztem
Gefidlle des Gelandes, Uiber eine Mulde oder Graben ent-
wassert. !
Detaillierte entwisserungstechn. Angaben werden im' Rahmen
eines RE-Bauentwurfs noch aufgestellt.

Die Be- und Entwésserung des sonstigen Bebauungsplange-
bietes erfolgt, soweit nicht bereits schon vorhanden,
dAurch AnschluR an das vorhandene Leitungsnetz.
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3. Offentliche Verkehrsanlagen
Bundesbahn

Das Bundesbahngeldnde wird im Plangebiet durch die Bau-
mapnahme der Ortsumgehung zum Teil in Anspruch genommen.
zur Realisierung der Teilumgehung ist eine Unterfithrung
der Bahnlinie erforderlich. Dies ist jedoch topographisch
bedingt kein Problem, da die Bahn bereits auf einem Damm
liegt. _

Zwischen der Bundesbahndirektion Kéln und dem Land Rh.-
Pfalz, vertreten durch das Strafenbauamt Diez, sind diese
Detailfragen erdrtert und geklart.

9. Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen

Larmschutzmafnahmen

Im Rahmen des RE-Entwurfs zur Umgehungsstrafe ist eine
larmtechn. Untersuchung hinsichtlich erforderlicher Larm-
schutzmaBnahmen (passiver oder aktiver L&rmschutz) an
vorhandenen Gebauden innerhalb des Geltungsbereiches
durchgefilhrt worden. Die Unterlagen der Blros Bergmann,
Mainz und Koppen, Bad Honnef (Anlage zum Bebauungsplan)
sind Bestandteil der Planung.

Natur und Landschaft ;

Ein Griinordnungs- bzw. landespflegerischer Begleitphan
ist durch dasg Burc Frelich + Sporbeck, Bochum aufgestellt
worden und Bestandteil des Bebauungsplanes (Anlage).

S 10. Ordnung des Grund und Bodens

Die Ordnung des Grund und Bodens erfolgt, soweit erforder-
lich, im Rahmen eines gesetzl. Bodenordnungsverfahrens
gem. 8§ 45-79 BauGB bzw. im Wege der freiwilligen Fort—
fihrungsmessung.
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Dernbach, im Dezember 1991

Graf + Paul
Architekten




